Nociones sobre el Transporte 
Ferroviario de Mercancías en 








INTRODUCCIÓN: 


A mediados de abril de 2022, mi estimado compañero de afición 
Josep María Galindo y un servidor que viste y calza, nos reunimos 
para merendar, junto a mi casa, en una de esas panaderías 
modernas que lo mismo te vende una barra de pan, que te sirve un 
café, en las mesas de que dispone. 


En aquella merienda me propuso escribir sobre la enorme diversidad 
de decoraciones de locomotoras de mercancías, que la liberalización 
del sector del transporte de mercancías en España, a partir.del año 
2003, ha propiciado. Y generosamente me ha cedido una parte del 
material gráfico que ilustra este trabajo (Moltes EN estimat 
Galper). 


Pese a que la idea primigenia era buena, he pensado que convendría 
explicar un poco cómo funciona el mundo. del transporte ferroviario 
de mercancías en España, de dónde salen tantas empresas y qué es 
lo que hace cada una. Ñ 


Lo hago pensando en los nuevos aficionados a los trenes, así que no 
esperéis explicaciones muy técnicas, si no el tono más sencillo y 
desenfadado que prima en mis. anteriores “Conocimientos Básicos 
para Nuevos Aficionados a los Trenes, Volúmenes 1 y 2”. 


Fotografía de Portáda 


Autor: Jorge Almuni Ruiz. La nueva y flamante locomotora STADLER EURO 
6000, en España adscrita a la serie 256, haciendo pruebas de 
homologación, en Huesca. Es bitensión en corriente alterna (25.000Vca a 
50Hz) con una potencia de 6.000 kW y en corriente continua (3.000Vcc) la 
potencia supera a la serie 253 en 200kW, llegando a los 5.600kW. RENFE 
también ha adquirido otras 12 unidades. 


Esta locomotora ha sido comprada a STADLER por el lessor ALPHA TRAINS 
quien, mediante un alquiler a muy largo plazo, le cede su uso a CAPTRAIN 
ESPAÑA, y por eso luce la decoración de la operadora, y no los colores de la 
alquiladora. El contrato es por 6 locomotoras en ancho ibérico y otras 8 en 
ancho internacional, pudiéndose llegar hasta las 21 Unidades. 


EL TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCÍAS, EXPLICADO 
SENCILLITO. 





La base de un negocio rentable responde a una sencilla fórmula 
matemática: 


INGRESOS — GASTOS = BENEFICIOS. 





Donde los ingresos siempre deben ser mayores que los gastos, para 
que se generen los beneficios, o de lo contrario, el negoció se- hunde. 
Hasta aquí, es de pura lógica. A los gastos también.se les llama 
“costes”, los cuales se pretende que sean lo más bajos posibles. 


El transporte ferroviario de mercancías consiste en transportar 
materias primas, bienes y equipos, del punto A.al punto B de una vía 
férrea, que realiza una empresa especializada, para otra/as 
empresa/s, a las que llamaremos "“cliente/s”. Además, esas empresas 
especializadas, que se llaman “Operadores ferroviarios” deben 
disponer de una serie de permisos.y autorizaciones expedidas por el 
Ministerio de Transportes. 


A diferencia de la carretera, donde todo lo que necesitamos si 
queremos ser transportistas, es disponer de una furgoneta o un 
camión, y somos libres de salir a la hora que queramos y por la ruta 
que nos dé la gana, para circular por las vías férreas, hay que 
comprar unos derechos de paso, que se llaman “surcos”, a una 
empresa que:.se encarga del mantenimiento de las vías, los equipos 
de señalización y la catenaria (si 
la hay): Un “surco” es el derecho de circular, 
entre dos puntos, unidos por una vía 


En España esa empresa se llama , : 
férrea, a una hora determinada, de 


ADIF: ADministrador de 
Infraestructuras Ferroviarias. 


cierto/s días/s preestablecidos, 
sabiendo que tendremos la vía libre y 
expedita para nosotros solitos. 


Un surco es una cosa bastante 
seria puesto que, si no sacamos 
nuestro tren a la hora 
determinada por el ADIF, simplemente perdemos el derecho de 
circulación y, consiguientemente, el dineral que hemos pagado por él. 





Así que es primordial asegurarnos que el tren estará formado y listo, 
para la hora de nuestro surco. 


Evidentemente, para poder formar un tren de mercancías, 
necesitamos primero disponer de una o varias locomotoras, así como 
de los consiguientes vagones especializados donde ubicarlas. 





Fotografía de Jorge Almuni Ruiz. El Operador público ca C n un tren de vagones cerrados, con 
piezas de automoción para la factoría de SEAT en Marto 


Respecto a qué es lo que m nsporta por ferrocarril en España, 
os dejo esta información t | año 2019, tomada del 
“Informe anual del sector.fe iario 2019” publicado por la Comisión 


Nacional de los dea competencia. 
A 






Teniendo en cuenta la distancia recorrida en los tráficos de vagón completo (t.km 
neta), son los productos siderúrgicos los que siguen copando el mercado con un 
47,6% seguido de los graneles (10,7%), de los vehículos (9,9%), papel/madera 
(8,9%) y de los productos químicos (8,0%). 


Gráfico 11. Productos transportados en vagón completo (tkm neta) 


Petróleo/Derivados del Petróleo Automoción (Piezas y Componentes) 
4,0% 3,7% 


Multiproducto 
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“¿COMPRAR O ALQUILAR?... HE AQUÍ LA CUESTIÓN.” 


El parafraseo a Shakespeare no resulta baladí y ahora os explico el 
por qué: 


La adquisición de material rodante, especialmente locomotoras, 
constituye uno de los principales costes de las empresas ferroviarias 
para transportar mercancías por ferrocarril. Este coste puede ser 
particularmente elevado para las nuevas empresas, que deben 
afrontarlo antes de operar en el mercado, o sea, que ya tenemos que 
invertir un pastizal, mucho antes de haber formado nuestro primer 
tren. 


Por ello, como alternativas al uso de material rodante.en propiedad, 
se han desarrollado el alquiler, de locomotoras y de vagones, y la 
tracción, servicio que está más cercano a la prestación de servicios de 
transporte de mercancías. 


Frente a la adquisición, el alquiler resulta significativamente más 
barato y conlleva un menor riesgo de entrada (Al evitar que, dados 
los elevados plazos de amortización del material y la menor duración 
de los contratos de actividad ferroviaria, el operador deba cargar con 
los gastos de adquisición de material rodante si eventualmente tiene 
menos actividad de la,planeada). Además, la adquisición de material 
ferroviario puede ser.más lenta si precisase de una homologación, 
pudiendo prolongarsela compra entre dos y tres años. 


Resumiendo, para montar nuestra empresa de transporte ferroviario, 
podemos escoger.entre comprar nuestras propias locomotoras y 
vagones,.o recurrir a alquilárselos a una empresa especializada, a la 
que llamaremos " empresa alquiladora” o "lessor”, como se las conoce 
en elyargot ferroviario. 


Un lessor hace lo mismo que hace AVIS, HERTZ, o SIXT, con los 
coches: Los compra nuevos a un fabricante, para luego alquilárselos 
a la gente, por plazos más o menos largos, cubriendo la necesidad de 
disponer de movilidad a la medida, por parte de los clientes que los 
alquilan. 


En España, a nivel ferroviario, operan cuatro empresas alquiladoras, 
a saber: ALPHA TRAINS, RAXELL, BEACON RAIL y RENFE ALQUILER. 


El lessor más importante que opera en España, por volumen de 
negocio es una empresa de Luxemburgo que se llama ALPHA TRAINS. 





Josep M? Galindo. 







Locomotora serie 335-012, propiedad del | 
repostando Gas-0il en la Terminal de Sil 


Y 
Y AL HA INS, alquilada a la empresa TRANSFESA, 
éenc el.01/04/2015. 


portante de España es una empresa 
jos ferroviarios llamada RAXELL, de 






El segundo lessor 
prestadora de vari 
Fuenlabrada 


se dedica a O abores relacionadas con el mundo ferroviario, como 
es la for maquinistas, amén de la reparación y 

mante ¡ su flota. 

R ha comprado, reparado y vuelto a poner en servicio un lote 
de lo oras eléctricas de segunda mano, serie 269, las cuales 


están viviendo una segunda juventud en manos de esta empresa 
alquiladora y de alguna otra operadora ferroviaria privada. 


Con sus vistosos colores corporativos (blanco en la zona central, rojo 
en las cabinas de conducción y azul para la palabra RAXELL), a mi 
modesto entender, es una de las decoraciones más bonitas que 
existen en España, hoy por hoy, además de ser la que más favorece 
a las veteranas locomotoras 269, un material con un mínimo de 40 
años circulando sobre las vías españolas. 
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Autor: Josep María Galindo. Locomotora 269-751, en Humanes 
(Madrid), el 24/02/2022. Esta es una.de las 27 locomotoras 269 
compradas a Renfe Operadora, Está+bautizada como “So! y Sofía 
Urdillo” y es una de las tres unidades que tiene RAXELL como 
Tracción de Reserva, para el caso que alguna de las locomotoras que 
tiene alquiladas; se averíe o deba pasar alguna clase de 
mantenimiento, que la deje inmovilizada. 


No olvidéis.que, en este negocio como en cualquier otro, cumplir con 
el cliente es primordial: Que el cliente gane dinero es nuestra 
prioridad, para.que pueda pagarnos. 


El tercer /lessor en discordia es una empresa inglesa llamada BEACON 
RAIL, que actualmente trabaja en exclusiva con el Operador 
CAPTRAIN ESPAÑA, a quien tiene alquiladas 2 locomotoras serie 335 
y 9 locomotoras CAF BITRAC CC3600. 


Este lessor llegó a España, antes del famoso BREXIT, en un intento 
de diversificar sus inversiones. En lugar de instalarse primero y 
buscar clientes después, se limitó a negociar con CAF la compra de 


las locomotoras BITRAC, lo que le garantizaba adquirir un negocio 
que ya funcionaba. 





na de las 9 Caf Bitrac CC 3.600, serie 


Autor: Marco Antonio Campos. Archi itro de Interpretación del Ferrocarril 
de la Comarca Campo de Cariñena. Aso de Amigos del Ferrocarril de 
Cariñena PRO ESLA 10. Vemos en ión 

601 de Beacon Rail, alquilada 

contenedores, por la línea del Ferrocarril Central de Aragón. Año 2021. 


ESPAÑA, llevando un tren de 


El t res RENFE ALQUILER, que se ha dedicado a poner a 
dis ión.de los operadores privados, una parte de su excedente de 
locomotoras, tanto nuevas (4 locomotoras eléctricas serie 253) como 
veteranas (eléctricas 269, diésel eléctricas 333, y alguna otra). 


Sus colores corporativos son muy simples, gris en toda la superficie, 
con su característica línea color magenta en las zonas de las cabinas 
de conducción e indicativos en blanco, como vemos en la fotografía 
de la página siguiente. 
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Josep M*? Galindo 
Locomotora 333-321, de REN vue alquilada por el operador 
ACCIONA. Terminal de IL 2/07/2016. 

NN se puede recurrir a 


contratar la tracción stro tren a uno de los 12 Operadores 
privados autori ados ye ransporte de mercancías que actualmente 
tenemos en 1, según datos de la Comisión Nacional de los 
Mercados etencia, referidos al año 2019. 









bcontrataciones es la opción que deja menos 

be aunque es una práctica habitual entre esas empresas, 
cuando.se producen picos de trabajo inesperados, en los que es 
importante cumplir con el cliente, aún a riesgo de reducir nuestros 
beneficios al mínimo. 


Así, por ejemplo, un pico de trabajo, o una avería en sus propias 
locomotoras, puede llevar a que TRANSFESA le subcontrate la 
tracción de un tren mercante de contenedores a LOW COST RAIL. 
Recordad que es primordial cumplir los plazos de entrega con el 
cliente, además de no perder el surco que tenemos asignado. 


LOS COLORES DE LAS LOCOMOTORAS DE MERCANCÍAS, O LA 
IMPORTANCIA DE DISTIGUIRSE DE LA COMPETENCIA. 





Los colores de las empresas se llaman “colores corporativos” y, junto 
a su logotipo, conforman la primera imagen que las personas 
recibimos de una empresa. Son su carta de presentación. Y lo que les 
distingue del resto de empresas de la competencia. 


En España tenemos, según datos del año 2019, 12 Operadores 
ferroviarios autorizados y 4 empresas alquiladoras, así que la 
variedad y el colorido están más que asegurados. Cada Operador de 
mercancías tiene su logotipo y sus colores corporativos distintivos. 


La singularidad que destaca en el mundo ferroviario llega cuando 
entramos en el material que procede de las empresas-alquiladoras, o 
lessors. Aquí cada empresa toma sus decisiones.en base a lo que 
consideran oportuno. Por regla general, será la duración del contrato 
(contra más largo sea éste, mejor) la que determine la decoración 
que lucirá la locomotora en cuestión. Así, si el contrato es de larga o 
muy larga duración, está más que justificado que el lessor autorice a 
que el operador la pinte o vinilice; con sus colores corporativos. 


La vinilización es una alternativa plenamente válida a pintar una 
locomotora. Hace tiempo que, en el mercado, hay vinilos de alta 
calidad, que no sólo«permiten un enorme colorido, sino que protegen 
a la locomotora; de.actos vandálicos en forma de “grafitis”, una 
verdadera salvajada, por mucho que 4 gilipollas pretendan hacerlo 
pasar por.“arte urbano”. Como protesta personal, NO voy a incluir 
ninguna fotografía.de material grafiteado, para no darles publicidad 
(que es Jo.que pretenden) a esa panda de gamberros asalvajados. 


Hay auténticas preciosidades realizadas en vinilo (*) como por 
ejemplo ésta, del operador portugués MEDWAY, que además las 
bautiza con nombre de mujer. Os presento la 335-033 “Matilda”, 
fotografiada en la Terminal de Silla (Valencia) el 07/12/2013. 


Está vinilizada, puesto que esta locomotora pertenece al lessor ALPHA 
TRAINS, el cual, aunque prohíbe pintar sus locomotoras con otra 
librea corporativa, sí autoriza a que se puedan vinilizar. 





Autor: Josep María Galindo. 


De esta manera, cuando venza el contrato de alquiler y se tenga que 
realizar su devolución a ALPHA TRAINS, sólo hay que arrancar los 
vinilos y la locomotora vuelve a lucir sus colores corporativos, con la 
ventaja que han estado protegidos de los agentes atmosféricos (sol, 
lluvia, nieve, polvo) ... y.de los malditos grafitis. 








de vinilo y un polímero de metacrilato. Este es un material 
usado comúnmente en el negocio de la imprenta digital 
ya que con él es posible crear toda clase de diseños e 


imágenes, en el caso que nos ocupa, los logotipos. Es un 
material hidrófugo (en cristiano, que repele el agua) y muy 
resistente al resto de elementos atmosféricos (nieve, sol, 
etc). 





Así pues, por lo que se refiere a las diferentes combinaciones entre 
colores corporativos de la empresa alquiladora o lessor y la empresa 
operadora, podemos encontrar tres opciones diferentes: 


1) Que el lessor, bien porque el contrato de alquiler sea muy 
corto, o porque el operador no estime conveniente invertir en 
vinilos, conserve sus colores corporativos, sin más 
identificaciones. 
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afía, vemos la locomotora diésel-eléctrica 335-009, con 
los corporativos de la alquiladora ALPHA TRAINS (blanco en 
los testeros, verde turquesa y gris muy claro en la zona central). 





Pese a la ausencia de vinilos identificativos, por la fecha en que se 
tomó la fotografía (Tarragona, el 28/02/2015) sabemos que estaba 
alquilada a la Operadora TRANSFESA RAIL, tras haber pasado 
anteriormente, por las manos de RENFE OPERADORA. 


2) Que la empresa alquiladora conserve sus colores corporativos, 
aunque autorice al operador a superponer unos vinilos con el 
logotipo de la empresa arrendataria: 


= 
e 


AS 
A 
0 LACA, 








En este cas 
luciendo 


2 locomotora diésel-eléctrica 333-309, 
corporativos de la empresa alquiladora, en este 
ER (gris, con línea inferior magenta e 

blanco), a la que se le han colocado unos vinilos 


Como curiosidad, TRANSFESA RAIL carece de locomotoras con 
decoración propia, puesto que toda su flota de locomotoras es 
alquilada y lucen la librea de la empresa alquiladora. 


3) Que la empresa alquiladora autorice a la operadora a que la 
locomotora se pinte o vinilice con sus colores corporativos: 








Y RAXELL 


Y RAXELL 
















cabinas de conducción] utorizado a la operadora CONTINENTAL 
RAIL, a pint | 


decoració 


motora eléctrica 269-020 con su característica 
tiva en azul y amarillo. 







Ye riosa subvariante, fijaos en la fotografía de la página 
siguiente, que ilustra la importancia de los lazos comerciales entre 
transportista y cliente: Vemos tres logotipos diferentes: TRAMESA, 
LCR (LOW COST RAIL) y RAXELL. 


La explicación más racional es la siguiente: Un operador logístico 
llamado TRAMESA, ha firmado un contrato para que LOW COST RAIL 
les proporcione servicio de tracción, y así poder atender las 
necesidades de sus 32 importantes clientes de las ramas química y 
siderúrgica, lo que ha asegurado los ingresos suficientes para que la 
Operadora LCR se anime a alquilar la locomotora eléctrica 269-851 a 


la alquiladora RAXELL. Puesto que estamos hablando de un plazo muy 
largo, el lessor madrileño no ha tenido inconveniente en pintar la 
locomotora con los colores corporativos y el logotipo de LOW COST 
RAIL. 


















































Sin ánimo de ser exhaustivo, pasemos ahora a las diferentes libreas 
corporativas de las empresas Operadoras del transporte de 
Mercancías en España. Ya aviso que no están todas las que son, 
puesto que conseguir fotografías de Todas las compañías no es nada 
fácil. 


Gestionar los permisos con los propietarios de las fotografías, a veces 
es muy sencillo gracias a su calidad humana y generosidad, pero 
otras veces es un auténtico suplicio y, además, infructuoso. 


CONTINENTAL RAIL. 





Foto: Jorge Al ¡ Ruiz. Locomotora diésel-eléctrica 333-380. 


Esta emp na de las primeras que empezaron a llenar de 
colori Í Srreas españolas, con su característica librea azul 
Cc e as en amarillo. 

Su fl propiedad está formada por 12 locomotoras diésel- 


eléctricas series 319 (6 Unidades), 333 (2 Ud.) y 335 (4 Ud.). 


Su flota en alquiler comprende 5 locomotoras eléctricas serie 269 de 
RAXELL, 6 locomotoras diésel-eléctricas 335 y 4 locomotoras 
eléctricas 256 de ALPHA TRAINS y varias 333 a RENFE ALQUILER. 
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Autor: Jorge Almuni 
estacionada en un 


iz. Eocomotora diésel-eléctrica 335-032, 
ías topera de la estación de Huesca. 
a es operada por CAPTRAIN ESPAÑA. 


Actualmente é 


¡brea en un amplio y vistoso color amarillo, con 
rises, es una de las decoraciones visualmente más 
isten actualmente. 





Su flota.en propiedad es de dos locomotoras diésel-eléctricas 335. 


TAKARGO. 
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liekr. Locomotora diésel-eléctrica 
lavalperal de Pinares (Avila). 


Autor: Manuel Arias Moren 
335, matrícula portugu 
15/01/2011. 










rivado portugués que dispone de una flota 

ada, de la cual tiene destinadas 7 locomotoras 

5 (Números 6001 a 6007), al tráfico de mercancías 

or lo que disponen de sistemas de señalización vigentes 
A DIGITAL) y en Portugal (CONVEL). 


Con ellas podemos hablar de unas auténticas locomotoras Ibéricas, 
en el sentido más amplio de la palabra, puesto que puede operar 
desde Faro (Portugal) hasta Port-Bou, sin límites. 


Su decoración corporativa es en dos tonos de rojo (rojo sangre y rojo 
claro), que se extienden desde cada una de ambas cabinas de 
conducción hasta el centro de la locomotora. Los numerales y datos 
técnicos van en blanco, junto a las letras TAK, mientras que las letras 
ARGO van en un negro muy difuminado. 


MEDWAY. 











Autor: Jorge Almuni Ruíz. 
“Alexandra”, alquil AXELL, esperando su próximo servicio. 










Es el otro.gra or ferroviario privado de Portugal, que nació de 
la privati e la rama de mercancías de Comboios de Portugal 
(CP 


To de MEDWAY que opera en España está alquilada a 
ALPHA TRAINS (5 Locomotoras diésel-eléctricas serie 335 y 2 
Locomotoras eléctricas serie 256) y a RAXELL (5 Locomotoras 
eléctricas 269). 


En su decoración prima el color negro, con puntos de amarillo y zonas 
de transición en gris. Las nuevas locomotoras 256 lucen un esquema 
distinto, donde el negro ha sido substituido por un color crema. 


RENFE MERCANCÍAS. 
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ocomotora eléctrica 269-106, cuando aún 





Autor: Jorge Almuni Ruiz. 
estaba en servicio. 


La antigua U as fue rebautizada como RENFE MERCANCÍAS 
s la operadora de mercancías por excelencia, 







hered presa RENFE, que mantuvo su monopolio hasta que 
e ividida en empresas especializadas, llamadas Unidad 
de Especializado (UNE), en el año 1990. 


Su decoración utiliza el blanco en las cabinas de conducción, con su 
característica línea lateral en color magenta y el cuerpo central en 
negro, con el logotipo RENFE MERCANCÍAS, y demás identificaciones 
en blanco. 


Opera en propiedad un parque de 131 locomotoras eléctricas y 77 
locomotoras diésel-eléctricas, de varias series. 


EUSKOTRENKARGO. 
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Autor: Juanjo Olaizola Elordi. Loc 
un tren de balasto, para unas ración de vía. Nótese que, 
pese a hallarse bajo catena ¡ 
parecer, por hallarse la c 
seguridad. De esta serie ha servicio 9 locomotoras. 


EUSKOTRENKA SM que adopta la operadora de 


mercancías esa pública vasca EUSKOTREN, que opera una 
as, en ancho métrico, en EUSKADI. 







ria, 
BE: 








La loco aquí ilustrada es particularmente especial, pues se 
tral ocomotora dual que cuenta con dos motores de tracción 
trifás síncronos de Indar, del grupo Ingeteam, cada uno con una 


Reciben la electricidad de 2 convertidores de tracción de 610 kW con 
tecnología IGBT, la cual, a su vez, puede provenir directamente de la 
catenaria a 1.500Vcc, vía pantógrafo, o del motor generador diésel 
CATERPILLAR 3512 B de 12 cilindros en V a 60%, vía alternador. 


Su decoración, en rojo sobre fondo gris y logotipos e identificaciones 
en blanco, junto al hecho de ir bautizadas con nombres de ríos 
vascos, son su principal atractivo. 


ACCIONA 














Foto: Jorge Almuni Ruíz. Locomotora diésel-eléctrica 333-382 en 
Fuencarral A 


Otra de las co derivadas de una constructora. Empezó sus 
servicios e ño.2007, aunque se ha retirado como operadora 
ferrovi racción propia y, de hecho, ha vendido sus 3 

lo toras de línea, a otros operadores privados. 


La locomotora que ilustra esta foto, la 333-382 y su hermana la 333- 
383 se vendieron a LOW COST RAIL (LCR) en noviembre de 2020, y 
actualmente lucen los colores corporativos de su nueva propietaria. 


Aparece en esta lista simplemente por razones históricas. 


FGC (FERROCARRILS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA). 












Autor: Jorge Almuni Ruiz. 


fotografiada en las instalaciones portuarias de El Morrot. 


ico de Catalunya explota líneas en cuatro 
: Ancho métrico (1.000 mm), ancho 
internaci m), ancho ¡ibérico (1.668 mm) y un pequeño 
industrial "El tren del ciment” de 600 mm de ancho. 


mercancías de FGC va casi todo por sus líneas de 
an ico, siendo sus principales mercancías las sales de potasa 
de la mina de Súria, y los automóviles que se producen en la factoría 
de SEAT en Martorell. Ambos productos son transportados hasta el 
puerto de Barcelona, donde son embarcados para su exportación. 


Comparte el colorido (gris y rojo) aunque con otra distribución, con el 
operador público vasco EUSKOTRENKARGO. 


Su parque es de 3 locomotoras diésel-eléctricas serie 254 y 4 diésel- 
eléctricas serie 310 para el servicio Cargometro a SEAT (éste por vía 
de ancho ibérico). 


LOGITREN 






manu269 


Autor: Manuel Arias Moreno; VÍ tadotren.es. Locomotora diésel- 
eléctrica 335-028 r cando un tren de contenedores en Botorrita 
(Zaragoza) el 2 


Esta ope enciana se ha abierto un hueco en el mercado 
ferroviari cancías por derecho propio. Opera una flota de dos 
lo t ¡ésel-eléctricas serie 335. 





sa decoración en rojo, blanco, y gris, es una auténtica joya 
, puesto que su parque de locomotoras está alquilado a 
ALPHA TRAINS lessor que, generalmente, no permite que sus 
locomotoras sean pintadas en los colores de la operadora. 


LOGITREN fue la primera operadora que dio el pistoletazo de salida a 
la vinilización de locomotoras y, más tarde, la operadora portuguesa 
MEDWAY le imitó. 


FEVE (ahora RENFE VÍA ESTRECHA) 





Las lo t e la extinta FEVE, fusionada a la fuerza con RENFE 
e 3, libreas corporativas propias, que están más ligadas al 
tip motora, que al servicio que prestan. 


Así pues, las locomotoras series 1500 (2 Unidades), 1600 (2 
Unidades) y 1650 (11 Unidades) lucen la misma librea que los trenes 
de pasajeros, mientras que las 1900 (8 Unidades) llevan un esquema 
de pintura para el remolque de los trenes turísticos que explota FEVE, 
siendo el “Transcantábrico”, la ruta más conocida y demandada, 
además de ser una referencia mundial al respecto. 


GO TRANSPORT SERVICIOS 2018. 


e 





GUTI 






Autor: Julián Gutiérrez “G adotren.es. Dúo de 


rr 
locomotoras eléctricas 269-352 remolcando un corto mercante, en 
Rubí (Barcelona) en agosto'de ; 


SERV OS 2018 es uno de los últimos operadores 
panorama ferroviario de mercancías en España. 






GO TRANSP 
recién llegad 


Luce una y simple, en blanco, raya verde y zona de rejillas 
en gris. ocomotoras eléctricas, en parejas, serie 269. 
Es erada la próxima puesta a punto de las tres locomotoras 
“Tán ” serie 289-100 que compró a Renfe Operadora. Unas 


locomotoras que son un ejemplo de inventiva y aprovechamiento de 
recursos escasos, virtudes típicamente españolas. 


CAPTRAIN ESPAÑA (Antigua COMSA RAIL TRANSPORT). 





Autor: Josep María Gali 


estacionada en Vilar so (Portugal), el 11/06/2021. Va dotada con el 
sistema de señaliz 


zació ués CONVEL, por lo que puede circular por el 
pcs Es la única 335 que tiene en propiedad. 


¡ó'su andadura como COMSA RAIL TRANSPORT, 









esa SNCF, que la compró en 2018. Y no es para 

que ocupa el segundo lugar en el ranking de operadores 
erroviarios en España, por detrás de la todopoderosa RENFE 
MERCANCÍAS. 


Su decoración es análoga a la de CAPTRAIN en el resto de Europa, en 
la que predomina el blanco roto, con franjas en las zonas de las 
cabinas de conducción, en color pistacho claro. 


Opera 3 locomotoras eléctricas serie 253, 14 loc. Eléctricas serie 256, 
1 diésel-eléctrica 335 y otras 18 diésel-eléctricas de varios tipos. 


LOW COST RAIL (LCR) 











A 


UE MUY 





24/02/2022. Locomotora eléctri ] 
aunque pintada con los color ST RAIL (LCR) 


LOW COST RAIL (LC 
eléctricas 269 com 











tiene.una flota propia de 5 locomotoras 

a RENFE OPERADORA y dos locomotoras 
adas a Acciona, aunque la que ilustra la 
Iquilada a RAXELL. 


uy simple: Sobre una base de color blanco, le han 
en color azul eléctrico (a imitación de la librea de 
ORA). Su logotipo es el más curioso e ingenioso de 
onocen entre las operadoras: son tres triángulos rojos, 
en posición estable-inestable-estable, con las letras LCR insertadas en 
blanco. También han recuperado la costumbre de ponerles nombres a 
sus locomotoras. A la de la foto superior, la han bautizado con la 
advocación mariana “Virgen del Pilar”. 


LOS VAGONES DE MERCANCÍAS, LA PAREJA IMPRESCINDIBLE DE 
BAILE, DEL TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCÍAS. 


Para que tengamos un tren de mercancías, además de las 
locomotoras, necesitamos los vagones que las van a transportar. 


De mercancías, las hay de todas clases, tamaños, formatos, colores y 
estados físicos, así que vamos a describir los principales pos de 
vagones que las transportan. Empecemos: 


> TOLVAS: Son vagones de paredes altas, abiciiosN en su “parte 
superior (aunque se puede ponerles una cubierta, si la . 
mercancía es muy polvorienta), y que en la inferior«dispone de 
dispositivos de descarga. Se usan para transportar graneles 
sólidos, por ejemplo, carbón. Se pueden vaciar usando los 
dispositivos de descarga inferiores, o a“lo bruto, colocándolos 
en una especie de cilindro, que sujéta el vagón a la vía y, 
literalmente, lo voltea entero.180 grados (en cristiano, pone el 
vagón boca abajo y lo vacía pora misma parte superior que se 
usó para cargarlo, mediante Qi uso de la ley de la gravedad). 
Foto RENFE. , 





Las flechas Naranja indican los dispositivos de descarga, dos por cada 
lado del vagón. 


> ABIERTOS: También son vagones de paredes altas, abiertos en 
su parte superior, aunque carecen de dispositivos inferiores de 
descarga, puesto que su mercancía habitual suele ser la 
madera, el papel y las materias primas para la fabricación de 
los productos siderúrgicos. Foto RENFE. 





S 


e ancías que nos viene a la 
de mercancías. Con el 
techo cerrado y puertas laterales, se usan para llevar 
mercancías que na se exponer a los elementos 
atmosféricos (sol ab , Wuvia, nieve...), tales como 
madera, pa uetería paletizada o no, etc. Foto RENFE. 











mos u 


he 





> PLATAFORMA: Son vagones de paredes muy bajas o 
inexistentes, que sirven para llevar productos siderúrgicos, 
contenedores y en general, cualquier producto voluminoso que 
pueda estar a la intemperie durante el tiempo del transporte. 
Fotos RENFE. 


Pr 


O ES 





porta coches, 


e 


> CISTERNA: Son vagones que llevan incorporada una cisterna de 
grandes dimensiones, que le permite transportar líquidos o 
gases, particularmente, combustibles y productos químicos. 
Usualmente se suelen cargar desde arriba, por gravedad y se 
descargan por abajo, mediante enlaces Guillemín, con el auxilio 
de bombas. Foto RENFE. 





Una variante del vagón cist isterna containerizada”, es 
decir una cisterna metida que tiene las mismas medidas 
que un contenedor, lo que ite ser manipulada como a tal. 


Fotografía original de Manuel Arias Moreno, recortada por el autor de 
esta revista. 


TABLA DE LOCOMOTORAS DE LÍNEA (datos a 15 de mayo de 2022). 







































































EMPRESA DIESEL/ELEC | ELECTRICAS | HIBRIDA | TOTAL 
TRICAS (1) PARQUE 
ALPHA TRAINS 29 18 0 47 
RAXELL 0 23 0 23 
BEACON RAIL 2 0 9 di 
RENFE ALQUILER 18 43 0 61 
CONTINENTAL RAIL 12 0 0 12 
FERROVIAL 2 0 0 2 
TAKARGO 7 0 0 7 
MEDWAY (*) VER NOTAS | VER NOTAS O VER 
a NOTAS 
RENFE MERCANCÍAS 77 131 YN 208 
EUSKOTRENKARGO 0 0 9 9 
FGC 7 0 A” 7 
LOGITREN 2 0 0 2 
FEVE-RENFE 15 E Á 8 23 
GO TRANSPORT 0 K «e | 0 2 
CAPTRAIN ESPAÑA 20 NE 0 37 
LOW COST RAIL 2 da AUS ) 0 7 
[TOTALES [| 19 | 2339 | 26 | 458 ] 


Fuente: Elaboración propia, cón datos de Listadotren.es y RENFE. 
NOTAS: 


En esta tabla aparecen.solamente las locomotoras de línea, es decir, las que 
se dedican a remolcar trenes de mercancías. Como muchos de los 
operadores actuales son también empresas constructoras, disponen de 
material adscrito.a la realización de obras de vía que NO ha sido 
contabilizado... * 

En esta tabla sólo aparecen las locomotoras propiedad de cada Operadora. 
Las que tienen alquiladas a las empresas alquiladoras, aparecen en el 
inventario de cada lessor. Las cuatro primeras empresas del listado (en rosa 


claro) son empresas alquiladoras. El resto son las operadoras tratadas en 
este trabajo. 


(*) MEDWAY: Toda la flota que opera en España es de alquiler: 7 
locomotoras eléctricas y 5 diésel eléctricas. 


(1) La tabla DIÉSEL/ELÉCTRICAS incluye también algunas locomotoras 
diésel puras. 


¿Y CÓMO PUÑETAS FUNCIONA UNA LOCOMOTORA? 


A ver, empecemos por el principio, según el diccionario de la RAE: 


locomotor, ra 
Del lat. locus 'lugar' y motor'el que mueve. 
1. adj. Perteneciente o relativo a la locomoción. 


2. f. Máquina que, montada sobre ruedas y movida de ordinario por 


vapor, electricidad o motor de combustión interna, arrastra los vago 


DI 


Nos quedamos con la definición 2 y ¿qa con el siguiente 
< 


nes de un tren. 


esquema: 


ci. 


CATENARIA 


MOTOR DIÉSEL JPANTÓGRAFO 











CA 
ALTERNADOR EEE] DISYUNTOR 
EXTRARRÁPIDO/ 


RECTIFICADOR 








DS 
Fuente: Elab | opia. 


SA DIÉSEL-ELÉCTRICAS SERIES 335 Y 333-300. 


Fijaos a parte izquierda del esquema y seguid las flechas: 


En el caso de las locomotoras que más nos hemos encontrado, las 
serie 335 y 333-300, son locomotoras Diésel-Eléctricas Co'Co”, lo que 
en cristiano quiere decir que tiene dos bogies con tres ejes cada uno, 
todos ellos motores. 


Un enorme motor diésel norteamericano de dos tiempos y 16 
cilindros en V, modelo EMD 16-710 G3B-T2, en las 335 o EMD 16-645 
E3, en las 333-300, mueve un alternador que proporciona corriente 
alterna que, tras pasar por un rectificador, alimenta a los seis 


motores eléctricos de tracción en corriente continua, modelo General 
Motors D43TR (335) o General Motors D77 (333-300) que atacan a 
cada uno de los seis ejes que tiene la locomotora. 






echa, 335-012. 


Las 335 han sido el caballo de hierro sobre el que se ha 
cimentado la liberalización del mercado ferroviario de 
mercancías en España. El hecho de ser locomotoras muy 
potentes, que pueden circular por cualquier vía férrea, 
electrificada o no, ha sido crucial en su éxito, no sólo en 
España, sino en todo el mundo, desde Noruega a Israel. 


OTORAS ELÉCTRICAS 269 Y 253. 


Ahora ija la parte derecha del esquema: 

N 
La electricidad es captada desde la catenaria, por el pantógrafo. Los 
3.000 Voltios de Corriente Continua se encuentran con un elemento 
de seguridad que se llama DISYUNTOR EXTRARRAPIDO, que es la 
versión ferroviaria y a lo bestia, de los magnetotérmicos que 
tenemos en casa. 


Al igual que éstos, su función es proteger, en este caso, a los 
motores y toda la instalación eléctrica de la locomotora, frente a 
súbitas subidas de tensión, que no sólo los “freirían” sino que 
provocarían un incendio, con el peligro que eso supone. 


Una vez superado el control de seguridad que es el DISYUNTOR 
EXTRARRÁPIDO, la corriente continua puede ser gestionada de dos 


formas diferentes, dependiendo de lo moderna o antigua que sea la 
locomotora: 


1. Mediante tracción reostática clásica, por supresión de 
resistencias, como en la serie 269. 






ERIN 


+ ÓN 


mn 
", 


pe 


Autor: Manuel Arias Mor ] . L 3ctrica 269 con tren 
“butanero”. 


2. Mediante gestión ctrónica de la potencia, con equipos 
CHOPPER, como.lo h la serie 253. 


Autor: Manuel Arias Moreno. Loc. Eléctrica 253 con un 
mercante de cisternas “containerizadas”. 


Para más información, os recomiendo que le echéis un vistazo a un 
anterior trabajo mío, titulado "CONOCIMIENTOS BÁSICOS PARA 
NUEVOS AFICIONADOS A LOS TRENES. Volumen 1. TRACCIÓN 
ELÉCTRICA” que encontrareis en la siguiente dirección electrónica de 
Creative Commons: 


LAS LOCOMOTORAS HÍBRIDAS 


Series 601 de BEACON RAIL, TD 2000 BB de EUSKOTRENKARGO y 1900 
de FEVE-RENFE. 





Autor: Manuel Arias Moreno. Locomotora híbrida 601 con decoración 
original, hoy repintadas con los colores de CAPTRAIN. 


En pocas palabras, podemos considerarla como una mezcla entre la 
tracción eléctrica y la térmica, en la que intentamos quedarnos con 


lo mejor de ambos mundos, con lo que nos sirven ambas partes del 
esquema, según circulen bajo catenaria, o no. 


De hecho, simplificándolo mucho, podemos decir que es un 
vehículo de tracción diésel-eléctrica, al que le añadimos un 
pantógrafo, y con ello obtenemos un "fistro” ferroviario capaz de 
funcionar sobre cualquier vía férrea, aprovechando la catenaria 
cuando circula por las vías electrificadas y volviendo al modo diésel- 
eléctrico, cuando se interna por líneas no electrificadas como, por 
ejemplo, la línea del Central de Aragón (Zaragoza-Teruel-Valéncia). 


EL FUTURO QUE YA ESTÁ LLEGANDO: NUEVAS ELECTRIFICACIONES 
A 25.000Vca a 50 Hz. Y LAS NUEVAS STADLER EURO'6.000. 





Se ha adoptado por parte del ADIF, la. decisión estratégica de 
electrificar las nuevas líneas que antes no lo.estaban a 25.000 voltios 
en corriente alterna como los nuevos túneles del puerto de Pajares, el 
Ferrocarril Central de Aragón (Zaragoza-Teruel-Sagunto), y la línea 
Medina del Campo-Salamanca-Portugal con lo se podrá circular, por 
primera vez, con tracción eléctrica y con la misma locomotora entre 
los dos países (Portugal tiene sus líneas electrificadas a 25.000 Vca., 
mientras que España lo.está, a 3.000Vcc.). 


La decisión es.económica puesto que, al coincidir con la tensión 
industrial,.no precisa ulteriores manipulaciones para convertirla a 
3.000 Vcc, además que se requieren menos subestaciones (una cada 
60 kilómetrosto un poco más, en lugar de una cada 10 o 20 
kilómetros, como pasa en las líneas de corriente continua, 
dependiendo de si el tráfico es muy intenso, tipo líneas de cercanías), 
con el consiguiente ahorro que ello supone. 


Para adaptarse a esta nueva realidad, asistimos al nacimiento de una 
nueva estrella en el panorama de las locomotoras de mercancías: La 
STADLER EURO 6.000, que posee la mayor capacidad de tracción de 
carga en Europa. 


Estas unidades bitensión, 3.000 y 25.000 voltios, están llegando a las 
vías españolas, de la mano de un acuerdo de compra entre STADLER 
VALENCIA y ALPHA TRAINS, propiciado por CAPTRAIN, al que se han 


añadido rápidamente otras dos operadoras: La española 
CONTINENTAL RAIL y la portuguesa MEDWAY., Las tres operadoras ya 
tienen algunos ejemplares en su poder, por lo que ya se ven por las 
vías españolas los primeros trenes de mercancías remolcados por 


este novísimo material. 


Parque de ALPHA TRAINS y sus clientes, a 15 de mayo de 2022. 
Fuente: Elaboración propia con datos de Listadotren.es. 





Número Ancho de 
vía (mm) 


256-013 


Operador 


N FABRICACION 


Observaciones 


ESPAÑA 








256-014 











EN FABRICACIÓN 





ESPAÑA 











Autor: Julián Gutiérrez “GUTI”. Vía Listadotren.es. STADLER EURO 6.000, 
alquilada por CAPTRAIN, con la matrícula francesa 006-002, en Llinars del 


Vallés, el 07/02/2022. 


Aparte, RENFE MERCANCÍAS ha comprado a STADLER VALENCIA 
otras 12 unidades, por lo que se convertirá en 2023 en el primer 
operador en tener las EURO 6.000 en propiedad. 





STADLER EURO 6.000 


Locomotora eléctrica para 
Mercancías, Tritensión 





Fabricante 


STADLER VALENCIA (Albuixec) 





NO de unidades 


21 para ALPHA TRAINS 2 para 





En servicio desde 





Disposición de los ejes (tipo) 


RENFE MERCANGÍAS. 
2022 en ALPHA TRAINS en 
RENFE Pu. 


<X 





Distancia entre topes, en milímetros 


N 





Peso en servicio, en toneladas 


o Nu20 





Anchura / Altura máxima en 
milímetros 


00 / 4.290 





Potencia en kW 


SS 


.000Vca a 50Hz: 6.000 
3.000 Vcc: 5.600 
1.500Vcc: 4.000 





% 
Ancho(s).de ví: 


Ibérico (1.668 mm) e Internacional 
(1.435 mm) 





Tensión eléctrica 
a 


Tritensión, a 25.000Vca / 3.000V / 
1.500V en Corriente Continua 





€ de esta serie 








Es la locomotora que ofrece 
la mayor capacidad de tracción de 
carga en Europa, por lo que puede 
transportar trenes más largos y 
pesados. 





Se espera que sea un éxito de ventas, al tratarse de la locomotora 
que tiene la mayor capacidad de tracción de carga en Europa: En 
corriente alterna (25.000Vca a 50 Hz) no tiene rivales en España, 
mientras que en corriente continua (3.000Vcc) supera a las 253 e 


iguala a las 252. 
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